. vec Pintégration d’Unic au sein de Simca, la firme des Hauts-de-Seine
bénéficie d'outils de production modernes, qui lui permettent de conce-
voir ses véhicules de facon industrielle. En 1954, les camions # cabine
semi-avancée avec calandre « a moustaches » apparaissent. Un an plus
tard, les ZU 101 et 121 s’affirment dans les transports longues distances.

l orsque Unic infégre Simea, en 1952, lo société
forme le département véhicules industriels du
consfructeur aufomobile implanié dans ['le de fa
Jatte. La production, alors, n'a de cesse de sac-
croifre puisque l'on passe d'un peu plus de
800 chiissis, en 1952, @ 2150, deux ans plus
tard. C'est & cetie méme époque qu'est dévoilée
la nouvelle cobine en acier avec calandre «d
moustaches » (ovec frois barres horizontales).
(ette cobine, sortie des ateliers Letourneur ef
Marchand, originellement haptisée « Etrave » (en

Le freinage par tombours & air comprimé adopte
un double circuit, en 1955. Il s'agit d'un freinage
type Wesfinghouse avec un cylindre par rove.

version courte) ou « Equipuge » (en version pro-
fonde), se révéle foutefois fragile au niveau du
capot, ce qui nécessitera |'adjonction de renforts,
de nouveaux volets de refroidissement et de deux
opfiques supplémentaires, en 1956. Cete cellule
qui s'avére cependant confortable avec sa sus-
pension sur caoutchouc, marquera [histoire du
poids lourd frangais. Le ZU 101 succéde logique-
ment au ZU 100, en 1955. 1l conserve le méme
moteur 6-cylindres ZU 6 RZ de 118 x 150 mm
d'alésage x course, avec une cylindrée de
9840 cm® et 135 ch @ 1 930 ir/mn. Il s'agit d'un
moteur avec chemises humides (interchangea-
bles), doté d'un vilebrequin fournant sur sept
puliers et de pistons en alliage d’aluminium. Lo
baite est 4 huit vitesses, avec réducteur pneuma-
tique @ commande préseleciive et le pont, fype
P 372, adopie une simple démultiplication
Gleason. Par ropport au ZU 100, le ZU 101 béné-
ficie d'un freinage d air comprimé & deux circuits
et d'une nouvelle direction d vis et écrous régulés
baignant dans I'huile outorisant un brogquoge de
45° Proposé en quoire empattements dans lo
version porteur, le 7U 101 est qussi disponible en
frocteur (ZU 101 7) de 3 700 mm, doté en plus
d'un réservoir d'air comprimé pour Fnlimentation
des freins de lo remorque.
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EDITICNS

La cabine profonde dite « Equipage » {une appellafion
qui ne durera pos) était jugée si confortable qu'elle
marquera { histoire du poids lourd en France.

— TECNRILE —

Marque : Unic

Modsle: ZUT01T

Type : 4 x 2 i cehine semi-avancée

Moteur 2 ZU 6 R2 Diesel, 6-cylindres en ligne de 9,840 litres

de cylindrée, 135 cha 1 950 tr/mn

Boite de vitesses : manuelle type B 178 & huit rapports
Suspensions ; avant : ressorts muliilames avec amortisseurs
hydrauliques ; arriére : ressorts multilames avec ressorts quxiliires
Chiissis : type échelle, double poutre  longerons en téle d'ader,
traverses en fole d'oder emboutie 4 froid

Freins : tambours & air comprimé, commande pneumatique
PTAC: 171

PTRA: 26t

Freinuge a deux circuits

Pour faire face & I‘ougmentation de lo vitesse
moyenne mais avssi do tonnuge et du trafic, lo
France décida, au milieu des annees cinquante, d‘in-
poser le freinoge o deux circuits independants.
Comme le sovligne L'Officiel du Transporteur d’oc-
tohre 1955: «I’hohitude s’était instaurée en
France de surcharger trés largement les véhicules
industriels, ce qui o amene les pouvoirs publics a
interdire cette pratique et  controler de plus en
lus sévérement fe freinuge des poids lourds ».

Ce ZU 101 L (pour long, avec 5 550 mm d'empatte-
ment) de 1955 est reconnaissable d so calandre 4 trois |
barres horizontales ef d ses ouies d'aération bequcoup |

plus esthétiques qu'efficaces...




